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Der Pacer ist sowohl alltagstauglich als auch in der Lage, im heutigen Verkehr mehr
als problemlos mitzuschwimmen. Nichtsdestoweniger sind selbst die jiingsten Exemplare
heute fiinfundzwanzig Jahre alt und wurden von einem Hersteller gebaut, der seit 1987
nicht mehr existiert. Zwar gehéren die Uberreste von AMC heute zur DaimlerChrysler-
Gruppe, jedoch braucht man auf absehbare Zeit nicht damit zu rechnen, dafs sich das
Mercedes-Benz Oldtimer-Center um die Teileversorgung kiimmert. Selbst bei Chrysler-
Héndlern wird man in der Regel keinen grofsen Erfolg haben.

Damit niemand eine Enttduschung erlebt, wenn es zu spéat ist, habe ich diese Kauf-
beratung erstellt — nicht zuletzt, weil ich hdufig Fragen per E-Mail bekommen habe. Ich
hoffe, daf die Riickmeldungen zum Site nun nicht v6llig ausbleiben und sich der eine
oder andere die Zeit nimmt, seine Meinungen und Vorschlidge kundzutun.

Hinweis: Verweise aufs Web im Text sind in der Regel klickbar.

1 Kontakte

Dieses Thema steht deshalb am Anfang, weil es ohne die richtigen Kontakte zu Gleichgesinnten,
Clubs und Héndlern nahezu unméglich ist, ein Liebhaberauto am Laufen zu halten.

Leider gibt es in Deutschland noch keinen Club oder eine Interessengemeinschaft fiir AMC-Fahrzeuge.
Das kann auch noch etwas dauern, da das Register auf dieser Site sich nur sehr schleppend fiillt.



Immerhin gibt es riithrige Clubs im nahen européischen Ausland, die sich, wie der AMC-Club Swit-
zerland, auch um das nahe Ausland kiimmern, und natiirlich Clubs in den USA. Hilfreich sind we-
nigstens rudimentire Englisch-Kenntnisse und ein Internet-Anschlufs. Die Kontakte, die der Autor
in den letzten Jahren kniipfen konnte, wiren ohne das Internet nicht zustande gekommen. Sehr zu
empfehlen ist die Teilnahme an den einschldgigen AMC-Mailinglisten, auf der sich viele kompetente
und auskunftsbereite Experten tummeln.

Aktuelle Informationen dazu finden sich unter <URL:http://www.american-motors.de/de/links/>.

AMC 4 Dealers

THE ECONOMY

NN

1.1 Clubs in Europa

e AMC-Club Switzerland /Deutschland /Osterreich /France

— Schweiz und deutschsprachiges Ausland:
Claudius Erbsmehl
Zaigli 17
CH-3274 Biihl bei Aarberg
Tel +41 32 381 11 78
Tel +41 79 443 48 40
Fax 441 32 381 16 86
r.c.erbsmehl@bluewin.ch

— France:
Jean-Luc Jeandin
42, Rue de Colmar
68140 Munster
France
téléphone +33 3 89 77 04 41
jeandin.jl@wanadoo.fr

e AMC/Rambler Society Schweden

1.2 Clubs in den USA, Mailinglisten und Foren

Wegen der Kurzlebigkeit des WWW mochte ich auch hier auf http: //www.american-motors.de/de/links/
verweisen.


http://www.american-motors.de/de/links/
http://www.amc-club.org/
http://www.amcsweden.com/
http://www.american-motors.de/de/links/

1.3 Literatur

Ein unbedingtes Mu# fiir jeden, der an seinen AMC selbst Hand anlegen mochte, ist ein Reparatur-
handbuch. Ahnlich wie die deutschen “Jetzt helfe ich mir selbst” und “So wird’s gemacht” sind in
den Staaten die Chilton’s und Clymer Shop Manuals. Fiir den Anfang nicht schlecht, aber sobald es
ans Eingemachte gehen soll, hilft nur noch ein original AMC-Werkstatthandbuch. Die beste Quelle
fiir solche Druckwerke ist wieder einmal das World Wide Web — zum Beispiel Ebay.

Seit einiger Zeit gibt es auch eine Zeitschrift, die sich (in englischer Sprache) mit den unabhéngigen
amerikanischen Automobilherstellern, speziell AMC, befafst: AIM (American Independent Magazi-
ne).

Empfehlenswerte Biicher zum Thema AMC — alle zur Zeit nur antiquarisch erhaltlich:

zur Geschichte Foster, Patrick R., American Motors — The Last Independent, 1993 Krause Publi-
cations, lola, WI, USA

Fahrzeugdaten, Ausstattung, Bauzeit Gunnell, John A. (editor), Standard Catalog of American
Motors 1902-1987, 1993 Krause Publications, a.a.O.

Kauftips Mitchell, Larry G., Illustrated AMC Buyer’s Guide, 1994 Motorbooks International, Osceo-
la, WI, USA

2 Preise

2.1 Teilepreise

“Geben Sie nie mehr fiir eine Anschaffung aus als unbedingt nétig.” 3. Frwerbsregel der
Ferengt

Wer ein so ausgefallenes Auto wie den Pacer im Alltag fahren mochte, sollte sich dartiber im Klaren
sein, dat man Ersatzteile nicht an jeder Ecke findet. Aber wenn man mal die richtigen Ecken
gefunden hat, sind die Probleme doch wesentlich geringer als man zunéchst denken mochte. Im


http://home.att.net/~farna/AIM.html
http://home.att.net/~farna/AIM.html

Vergleich zu vielen Klassikern aus deutscher Massenproduktion hat der Pacer den Vorteil, daft die
meisten relevanten Technikteile nach wie vor lieferbar sind. Ist der Pacer beim Kauf komplett, ist es
ein Leichtes, ihn am Laufen zu halten. Hier hilft einem die Tatsache, daf bei AMC die Technik durch
die meisten Baureihen &hnlich, wenn nicht identisch war. Vieles wurde von Chrysler iibernommen,
so daft man sogar Teile aus 90er-Jahre-Jeeps anpassen kann. Der 4-Liter-Motor ist so ein Beispiel,
oder das Automatikgetriebe. Letzteres ist wie viele andere Teile ein von AMC zugekauftes. Der
Chrysler-Héandler ist allerdings der Preise wegen nicht die erste Adresse, sondern eher ein Notnagel,
wenn niemand sonst mehr helfen kann.

Das wichtigste ist Preisvergleich. Die Preise konnen von Handler zu Handler gewaltig, zum Teil um
mehr als die Hélfte, differieren. Wer sich in Geduld iibt, kann so manchen Euro sparen.

2.2 Ganze Autos

Hier wird die Sache schon schwieriger. Wer einen Mercedes /8 sucht, kann sich am Kleinanzeigen-
teil diverser Zeitschriften orientieren, am jahrlich erscheinenden Sonderheft “Oldtimer-Preise” der
Zeitschrift Oldtimer-Markt, oder etwa bei Classic Data anfragen. Beim Pacer ist keine definitive
Aussage moglich, da mangels Masse kein Markt existiert. Kéufer und Verkdufer haben es gleicher-
mafen schwer, einander zu finden. Larry Mitchell, Prasident des zur Zeit scheintoten AMC World
Club, prophezeit im seinem Buyer’s Guide von 1994 dem Pacer eine rosige Zukunft als collectible,
fiinf von fiinf Sternen auf der Skala des kiinftigen Verlangens rdumt er aber nur dem Wagon ein,
da dieser weniger skurril aussehe. Genau diese Skurrilitdt wird aber gerade das Pacer Coupé zum
gesuchten Fahrzeug werden lassen. Alle Anfragen iiber den Pacer, die ich bislang iiber diesen Site
bekam, drehten sich ausschlieflich ums Coupé. Der Wagon wird, zumindest in Deutschland, kaum
nachgefragt.

3 Scheiben und Innenraum

3.1 Glas

37 Prozent der Oberfliche eines Pacer Coupé bestehen aus Glas — und das sollte auf jeden Fall
komplett und unbeschadigt sein. Die Verbundglas-Frontscheibe neigt dazu, im Bereich der unteren
Ecken milchig zu werden. Da sie geklebt ist, sind auch Spannungsrisse moglich. Diese Scheibe ist als


http://www.oldtimer-markt.de/

einzige noch erhéltlich. KTS American Parts in Hamburg bietet sie an, ebenso CarGlass, bei letzteren
kostet sie allerdings das Doppelte, ca. 1000 Euro ohne Einbau. Bei unrestaurierten Exemplaren sollte
man die Frontscheibe genau unter die Lupe nehmen, da mikroskopisch kleine Kratzer im Radius der
Scheibenwischer vor allem nachts bei Nésse stark blenden kénnen und so einen Austausch notwendig
machen.

Die anderen Scheiben sind ausnahmslos nicht mehr neu erhéltlich, Ersatz mufl gebraucht aufgetrie-
ben werden, was nicht allzu schwer sein sollte.

3.2 Interieur

Abbildung 1: Basketweave-Sitze

Fiir den Innenraum gilt das, was fiir jeden Klassiker gilt. Das Armaturenbrett aus Kunststoff wird
durch dauernde Sonneneinstrahlung sprode und kann reifsen. Die Sitze waren wahlweise mit Vinyl,
Stoff oder Leder bezogen. Das Kunstleder gilt als unverwiistlich, bei Lederschéden hilft der Sattler,
und bei gerissenen, verschlissenen Stoffbeziigen hat man Pech gehabt. Ahnliche Stoffe kann man
unter Umsténden aus den Staaten beziehen, aber bei den Stoffen mit Korbflecht-Muster (siehe (1)
kann man das getrost vergessen. Man muf entweder neu mit einem anderen Stoff beziehen lassen
oder sich nach kompletten Sitzen in Vinyl oder Leder umsehen. Eine gute Stoffausstattung ist
rar und sollte unbedingt mit Schonbeziigen geschiitzt werden. Wenn Teile fehlen, heifit es suchen,
denn kein Teileanbieter hat noch etwas im Katalog. Es gibt einige auf AMC oder sogar den Pacer
spezialisierte Handler, die eventuell weiterhelfen konnen.

Es empfiehlt sich, alle Teile und Instrumente einer Funktionspriifung zu unterziehen. Geht die Uhr
(oft verharzt)? Funktioniert die Heizungs- und Liiftungsbetdtigung? Sie ist unterdruckgesteuert,
Fehlersuche sehr aufwendig. Wie sieht es aus mit Warnlichtern, den elektrischen Fensterhebern und
der Zentralverriegelung, falls vorhanden? Scheibenwischer und -wascher? Hupe? Fernlichtschalter
(fubbetétigt)? Besonderes Augenmerk ist auf den Motorhaubendffner zu richten. Die Betétigung
wird oft schwergéingig, und wenn der Zug abreift, wird das Offnen der Haube zur iiblen Fummelei.



4 Triebwerk und Nebenaggregate

Mit Abstand am héaufigsten vertreten ist der 4,2-Liter-Reihensechszylinder (258 ci). Er ist nahezu
baugleich mit dem kleineren 3,8-Liter (232 ci), doch deutlich leistungsstérker. Absolut empfehlens-
wert ist der 258 mit dem Carter 2BBL Registervergaser. Dieser macht das Triebwerk potenter als
der Einfachvergaser und sogar sparsamer, sofern man den Gasfufs zu ziigeln weifs. Ein Umbau auf
den groferen Vergaser macht den Austausch der Ansaugbriicke notwendig.

Fiir die Sechszylinder sind Laufleistungen jenseits der 400.000 km keine Schwierigkeit; das einzige,
was sie nicht mogen, sind hohe Drehzahlen. Das Leistungsmaximum liegt bei 4.800/min an, das
Drehmomentmaximum bei unter 2000/min. Die Motoren eignen sich perfekt fiirs Cruisen und ver-
tragen sich hervorragend mit einer Getriebeautomatik. Der 258 wurde nach dem Verschwinden der
Marke AMC noch einige Jahre unveréndert in diversen Jeeps verbaut; wegen des bulligen Dreh-
moments ist er pradestiniert fiirs Geldnde. Nach 1980 wurde er in einigen Punkten modifiziert:
Verschiedene Mafnahmen zur Gewichtserleichterung machen die 258er ab 1980 um 50 kg leichter
als die alteren. Dazu gehorte unter anderem ein Ventildeckel aus Plastik, der sehr schnell undicht
wird. Der Pacer hat noch den alten Giganten mit metallenem Ventildeckel.

Alle amerikanischen Motoren verlieren mehr oder weniger stark Ol. Bei AMCs Sechszylindern leckt
vor allem die hintere Kurbelwellendichtung. Da es sich bei der Dichtung um einen vermaledeiten
Burkmannring handelt, muf, wenn man es ordentlich machen will, zum Erneuern die Kurbelwelle
heraus. Wenn es noch nicht allzu schlimm ist, legt man am Stellplatz einen Karton unter und
gewohnt sich dran.

Ein steter Quell des Ubels ist der Auspuffkrimmer, ein pacer-proprietires Teil. Dieser neigt zum
Reifsen und mufs dann erneuert werden. Das Teil ist noch neu erhéltlich und kostet zwischen 300 und
600 Euro, je nachdem, wo man es kauft. Sollte der Pacer bei der Probefahrt Larm im Kriimmerbe-
reich machen und im Stand Abgase in den Innenraum pusten, sollte man sich nicht mit “Da muf nur
die Dichtung neu” abspeisen lassen. Meist sind die Gewinde fiir die Verbindungsschrauben zwischen
Ansaug- und Auspuftfkriimmer hintiber, und der ganze Kriimmer mufl ausgetauscht werden.

Sollte der kalte Motor schlecht anspringen oder der warme Motor bei der Probefahrt absterben, wenn
man vom Gas geht, liegt es meist am Vergaser (Dampfblasenbildung) — ein sehr hdufiger Fehler. Der
Vergaser mufs gereinigt, gegebenenfalls iiberholt und von kundiger Hand eingestellt werden, alles
Notwendige ist erhéltlich und nicht teuer.

Das Zindmodul ist nicht fiir die Ewigkeit geschafffen und mufl irgendwann mit Sicherheit erneuert
werden, wenn nicht schon passiert. Kost’ nicht viel und ist ein zugekauftes Massenteil.

Der Kiihler war so nur im Pacer drin und ist zum Gliick komplett aus Metall, so daf ein Kiihler-
fachbetrieb keine Schwierigkeiten hat, ihn zu iiberholen, wenn er undicht wird.

Alle anderen Teile und Aggregate sind unauffillig und neu oder im Tausch zu kaufen. Da die Jeep-
Szene sehr aktiv ist, gibt es eine Menge Performance-Teile, die in der Lage sind, aus den Sechs-
zylindern wesentlich mehr als die serienméfigen bis zu 123 PS herauszukitzeln. Mopar (Chrysler-
Ersatzteil-Tochter) bietet sogar eine Multipoint-Einspritzung zum Nachriisten an, allerdings zum



Apothekenpreis.

5 Karosserie

Die Bilder zeigen einige neuralgische Stellen des Pacer-Blechs. Wenn man einen Pacer in einem
solchen Zustand vorfindet, ist das einerseits schlecht, weil er nicht rostfrei ist. Andererseits konnte
es wesentlich schlimmer sein, da dieser Pacer seine Schwéchen offenbart. Das iibelste ist ein fiir den
Verkauf zur schnellen Mark im Form gebrachter Wagen, denn Pfusch zu beseitigen ist viel arbeits-
aufwendiger und teurer als ein rostiges, unverbasteltes Auto vom Karosseriebauer auf Vordermann
bringen zu lassen. Eine Blechsanierung kostet immer eine Menge Geld oder Zeit — die Lackierung
kommt schlieflich auch noch hinzu —, deshalb sollte ein rostfreies oder zumindest -armes Fahrzeug
stets Vorrang haben. Man bekommt nie beim Verkauf das wieder heraus, was man fiir eine Restau-
rierung investiert hat, deshalb hat letztere nur einen Sinn, wenn man das Fahrzeug fiir sich selbst
herrichtet und nicht gedenkt, es bald wieder zu verkaufen.

—

Besonders geféhrdet sind die Radhauser vorne, der Fahrzeugboden (vor allem unterhalb Fahrer- und
Beifahrersitz — Achtung: oft unter dem Unterbodenschutz verborgen und nicht auf Anhieb sicht-
bar) und die Schweller, die Tirunterkanten, die Seitenteile im unteren Bereich und das gesamte
Fahrzeugheck unterhalb der Kofferraumklappe. Die Hinterrdder werden durch keinerlei Innenkotflii-
gel daran gehindert, den abgeschleuderten Schmutz im ganzen Heckbereich zu verteilen. Der Dreck



bleibt héngen, wo er kann — Blechverfall ist vorprogrammiert. “Minor rust around license plate area”
in der Beschreibung deutet in der Regel auf eine kostenpflichtige Vollsanierung hin.

Weitere Rostnester sitzen im Bereich der Scheibenkanten, zunéchst gut versteckt unter breiten
Chromleisten. Die Spritzwand im Motorraum korrodiert gerne im Bereich der Falze, was zu Wasser-
einbruch in den Fahrgastraum fiithren kann. Andere Ursachen hierfiir sind schadhafte Tiirdichtungen,
Undichtigkeit um den Scheibenwischermotor oder eine lockere Frontscheibe. Diese ist geklebt, was
in den Siebzigern auch noch nicht Standard war. Sollten Risse im Klebstoff auftreten, 1afst man die
Scheibe am besten herausnehmen und vom Fachmann neu verkleben. Silikondichtmasse, die ger-
ne als Billig-Abhilfe verwendet wird, enthélt Sduren, die die Korrosion beschleunigen. Wenn schon
einfach zukleistern, dann mit Karosseriedichtmasse.

Die Tiiren wiegen an die 80 Kilo (die Beifahrertiir ist, da 10 cm langer, schwerer als die Fahrertiir).
Kein Scharnier hélt eine solche Belastung auf Dauer aus. Wenn die Tiir beim Offnen deutlich
ein Stilick herunterfillt, sind neue Scharniere féllig. Grofe Spaltmafie sind bei den riesigen Tiiren
unvermeidbar. Sind sie allerdings allzu unterschiedlich, sollte man genauer auf Anzeichen eines
Unfallschadens untersuchen. Die Spalte zwischen Motorhaube und Kotfliigeln sind normalerweise
exakt und nicht allzu grok.

Die Gasdruckheber der Heckklappe lassen mit der Zeit nach. Normalerweise sollte die Klappe selbst-
tatig beim Offnen nach oben schwingen. Bei den wenigsten Pacern tut sie das noch. Aber wenn die
Klappe zumindest oben bleibt, ist das ja auch schon mal was.



6 Originalitat und Zubehor

Wie in Amerika oder Deutschland iiblich, gab es den Pacer als nacktes Basismodell (in Europa so
kaum zu finden), als mit allem, was niitzlich oder fesch oder auch nur méglich war, ausgestatte-
te Luxusversion, und als so ziemlich alles dazwischen. Trommelbremsen vorne, Scheibenbremsen
oder Scheibenbremsen mit Bremskraftverstarker. Unilack, Metallic-Lack, Holzfurnier (Wagon), Vi-
nyldach. Leder, Stoff, Vinyl, Velours. Kein Radio, Mittelwellenradio, Mehrspurkassettengerat, Kom-
paktkassettenspieler. Dreigangschaltgetriebe, dasselbe mit Overdrive, Vierganggetriebe, Automatik.
Lenkradschaltung, Mittelschaltung. Und so weiter.

Einige Zahlen am Auto geben Aufschlufi dariiber, was urspriinglich verbaut war. Die Fahrgestell-
nummer befindet sich an der linken Oberkante des Armaturenbretts, direkt hinter der Frontscheibe.
Aus ihr kann man Baujahr, Motor und Getriebe ablesen. Einige weitere Zahlen sind auf einem Schild
an der Schmalseite der Fahrertiir eingeschlagen: model, trim, paint und work order number geben
Aufschluf iiber Ausstattungsvariante und Karosseriebauform, Innenausstattung, Originalfarbe und
das Fliefband, auf dem der Wagen zusammengesetzt wurde.

Die Ausstattungsvarianten: Pacer (Grundmodell, gerne beige. .. ), Pacer X (Sportversion: Stabilisa-
tor, Scheibenbremsen, Mittelschaltung, Sportsitze und -lenkrad, Zierstreifen), Pacer D/L (DeLuxe,
besser ausgestattet als Basisversion) und Ltd. (Limited, Vollausstattung). Was am erstrebenswerte-
sten ist, ist hauptséichlich Geschmackssache, ebenso, ob man die Flachhauber der ersten Baujahre
oder den Mercedes-Look der spéteren (ab 1978) bevorzugt. Der Pacer X ist sicher in européischen
Gefilden am angenehmsten zu fahren, da in ihm auch kurvige Landstrafsen durchaus Spaf ma-
chen. Mit den anderen Versionen wird man aber auch nicht zum Verkehrshindernis, da AMC fiir
amerikanische Verhéltnisse ausgesprochen fahraktive Autos gebaut hat.

Sinnvoll ist es auf jeden Fall, wenn der Pacer zumindest Ausstellfenster hat; aufgrund der grofen
Glasflachen ist aber eine Klimaanlage alles andere als ein Nachteil. Auch Scheibenbremsen sollten
vorhanden sein, die diirfte aber jeder Pacer haben, der den Weg iiber den Ozean gefunden hat.
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Ein originales Radio ist ein wertsteigernder Faktor, denn um ein Normradio einzubauen, mufs das
Armaturenbrett zersdgt werden. Fiir unser Klima empfehlen sich Heckwischer und -wascher. Eine
Mittelkonsole mit abschliefbarem Ablagefach macht das Fahren noch kommoder. Sehr schén sind
die originalen AMC-Fiinfloch-Alufelgen. Die Dachreling ist nicht nur praktisch, sondern sieht auch
noch gut aus.

Eine detaillierte Auflistung aller Ausstattungscodes und moglichen Varianten wiirde den Rahmen
dieser Kaufberatung sprengen. Wer dazu Fragen hat, kann sich gerne an mich wenden. Im Zweifelsfall
ist meines Erachtens Funktionstiichtigkeit der absoluten Originalitit vorzuziehen. Schlielich ist ein
Pacer ein Auto zum Fahren und kein Ferrari, und kleine Originalitdtsméngel &ndern so gut wie
nichts am Wert.

7 Lenkung und Vorderachse

7.1 Die Lenkung

Die meisten Pacer — in Europa vermutlich alle — wurden mit Servolenkung ausgeriistet. Die Zahn-
stangenlenkung wurde von Saginaw speziell fiir den Pacer entwickelt und ist einer der Hauptgriinde
fiir das schlechte Image des Wagens. Nicht, weil die Lenkeigenschaften schlecht wiren, sondern weil
die Agregate vor allem in den ersten Baujahren reihenweise aufgrund von Undichtigkeiten ausfie-
len. Kaum ein Pacer der ersten Baujahre hat noch die Originallenkung. Zwar hatten die spéateren
Baujahre dieses Problem nicht mehr, doch: Ist der Ruf erst mal dahin ... Der Ro80 laft griiffen.

Auf Lecks und ungewthnliche Gerédusche beim Lenken sollte also unbedingt geachtet werden. Dicht-
sitze sind erhiltlich, aber das Uberholen einer Zahnstangenlenkung ist keine Arbeit, die schnell
zwischen Nachmittagskaffee und Sportschau erledigt werden kann. Inzwischen gibt es auch kom-
plett iiberholte Lenkungen, aber die sind nicht ganz billig.

7.2 Die Vorderradaufhangung

Die Vorderrader sind einzeln an Doppelquerlenkern aufgehéngt. Die Vorderachse ist unproblema-
tisch, muf aber regelméfig abgeschmiert werden, um vorzeitiger Gelenkarthrose vorzubeugen.

8 Getriebe

8.1 Schaltgetriebe

Schaltgetriebe sind in bei Pacern in Europa selten. Viel Schlimmes ist iiber sie nicht zu sagen. Das
Dreiganggetriebe méchte behutsam bedient werden, sonst verabschieden sich die Synchronringe
vorzeitig. Der optionale Overdrive wurde von Laycock-DeNormanville zugeliefert und ist fiir seine
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Dauerhaftigkeit bei ordnungsgemifier Bedienung und Olung bekannt. Das Vierganggetriebe bereitet
keine auflergewthnlichen Schwierigkeiten.

8.2 Automatikgetriebe

Das automatische Dreiganggetriebe des Pacer mit dem Beinamen “torque command” ist das un-
verwiistliche, wenn auch nicht sehr 6konomische Chrysler 904. Dieses Getriebe findet sich in den
meisten AMCs mit “kleinen” Motoren, in diversen Chrysler-Fahrzeugen und in Jeeps bis Ende der
Neunziger Jahre. Ersatzgetriebe sind fiir kleines Geld zu finden, Uberholsitze sind wohlfeil, und eine
Uberholung stellt fiir keine versierte Werkstatt eine Schwierigkeit dar. Achten sollte man auf weiches
Schalten, Funktionstiichtigkeit des Kickdowns und darauf, daf es bei Belastung nicht durchrutscht.
Ein klonk beim Einlegen des Riickwértsgangs lafst auf ausgeschlagene Aufhdngungen des Getriebes
oder der Hinterachse schliefsen.

Falls doch KraftschluRprobleme auftreten, empfiehlt es sich, den Olstand nach Vorschrift zu priifen
(d.h. bei betriebswarmem Getriebe und laufendem Motor). Oft ist nur zu wenig Ol eingefiillt.
Uberfiillen ist aber ebenfalls dringend zu vermeiden, und auf unbedingte Sauberkeit ist zu achten —
Flusen vom Lappen am Olmefstab kénnen schon zu Fehlfunktionen fithren. Riecht das Ol verbrannt,
ist eine Uberholung des Getriebes fillig.

9 Hinterachse

Die an Blattfedern aufgehéngte, starre Hinterachse des Pacer ist unspektakuldr und problemlos
(zumindest frei von aufergewohnlichen Problemen). Einziger haufigerer Mangel: Wenn der Pacer
seine Nase weit nach oben hélt, so liegt das nicht an Arroganz, sondern daran, dafs die Blattfedern
nachgelassen haben. Im Prinzip kann jeder Betrieb, der sich auch um LKW-Blattfedern kiimmert,
weiterhelfen. Ansonsten deuten mahlende Gerdusche oder ein Klacken beim Lastwechsel auf ver-
brauchte Innereien hin, die vom Fachbetrieb instandgesetzt werden miissen.

10 Abgase

Die Abgasfrage ist in Deutschland untrennbar mit der Steuerfrage verkniipft. Der kleinste Motor
des Pacer hat 3800 Kubikzentimeter Hubraum — ohne Katalysator bedeutet das zur Zeit etwa 1000
Euro KFZ-Steuer pro Jahr, Tendenz stark steigend. Auf den Oldtimerstatus miissen die &dltesten
Pacer nur noch ein Jahr warten, dann koénnen sie, Originalitdt und guten Zustand vorausgesetzt,
pauschal fiir 175 Euro pro Jahr versteuert werden. Bei den jiingsten Modellen dauert das noch bis
2011.

In den USA gab es den Pacer in zwei Ausfiihrungen: California emission control systems und
49 States-Version. Aufgrund strenger werdender Abgasgesetzgebung und mangels elektronischer
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Steuerung verfiigten die Pacer-Motoren iiber eine Menge Hilfsmittel, die ihnen zu saubereren Ab-
gasen verhelfen sollten: Abgasriickfiithrung, Aktivkohlefilter zum Auffangen der Benzinddmpfe im
Tank, thermostatgesteuerten Luftfilter, getriebeabhéngige Ziindverstellung, temperaturabhéngige
Ziindung. Die Modelle fiir Kalifornien bekamen dazu noch einen Katalysator (ungeregelt) und Zu-
satzlufteinblasung mittels eines kleinen Kompressors.

All diese Reinigungs-Helferlein wanderten in Europa mangels bleifreien Benzins sofort auf den Miill.
Inzwischen gibt es jedoch Firmen, die eine Kat-Nachriistung fiir den Pacer anbieten.

Heimat-URL dieses Textes: http:/ /www.american-motors.de/

(©1998-2005 Wolfgang A. Mederle. Alle Rechte vorbehalten.
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